wallas 1978

bootsheizung
1800 B

Betriebsanieitung Heizungsbefestigung mit
Wichtige Einbauhinweise Schornstein 1853/ 3004

Brennstoffsystem Fehlersuchschema

Typische Einbauldsungen Brennerservice
Einbau - Luftschliuche Elektrische Schaltung

Heizungsbefestigung mit Ersatzteilliste
Schornstein 1853
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TECHNISCHE DATEN

Betriebspannung
Stromverbrauch . .... 0.65—1 A (8—12 W)
Heizleistung 1800 W (700—1800 W)
Brennstoff Leuchtpetroleum
Brennstoffverbrauch .... 0,1—0,21 [/h
Liifterleistung 70 — 140 m%h
Lufttemperatursteigerung  + 35—40°C bei 100 m%h
+ 45—50°C bei 80 m*h
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‘ FUNKTION

@ Die Heizung wird mit einem neuartigen Verdampfungsbrenner
betrieben, der mit einer Gllihwiderstandswendel geziindet
wird. @ Eine eingebaute Membranpumpe fordert den Brenn-
stoff in den Brenner. Uberfliissiger Brennstoff wird durch einen
Riicklaufschlauch in den Brennstoffbehalter zuriickgeleitet. @ Der
Brennluftlifter treibt Frischluft durch den &usseren Kanal des
Abgasleitungsrohres zum Brenner, kihlt dabei das Abgasrohr
und den ganzen Rauchgasabzug und dadurch wird gleichzeitig
Verbrennungsluft vorgewdrmt. @ Der balancierte Rauchgasabzug
ist unempfindlich gegen Wind und Sturm. ® Das Hauptgeblise
saugt Frischluft durch die Offnung an der Stirnwand der Heizung
und treibt die Luft durch den WA&armeaustauscher in die Heiss-
3 ! luftausgénge. @ Der Warmeaustauscher und der Rauchgas-
abzug sind aus rost- und séaurebestindigem Stahl gefertigt.
s i
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ALLGEMEINES

Die WALLAS Bootsheizung arbeitet mit einem neuartigen Verdampfungsbrenner, der eine
sehr reine, vollsténdige Verbrennung gew&hrleistet, und der gerduschlos und mit kleinem
Stromverbrauch arbeitet. Dieser Verdampfungsbrenner ist jedoch anféllig gegen folgende
Arten von fehlerhafter Bedienung, die sofort Betriebsstérungen verursachen .

Unrichtiger Brennstoff: fehlerhaftes, zu altes oder unreines Leuchtpetroleum oder Motor-
petroleum, usw.

Falsche Verlegung des Brennstoff-Riicklaufschlauchs oder falsche Anordnung des
Brennstoffbehalters.

Brennstoffbehélter zu voll, so daB Tankentluftung geschlossen ist.

Zu kurze Startversuche oder zu niedrige Batterie-Spannung.

Zu friihes Ausschalten nach dem Start.

Ausschalten des Hauptstromschalters vor der erforderlichen Nachkiihlung.

Stariversuche mit geschlossenem Rauchgasabzugsstutzen, oder mit gedffneten Service-
Deckeln der Heizung.

BRENNSTOFF Reines Leuchipetroleum (Qualitdt "WW”) — Anderer Brennstoff untersagt
START “Burner’ 'Schalter am Schaltkasten auf "ON" schalten
Leistungsregelungsdrehknopf nach rechts auf "MAX"’-Leistung drehen. (Leistung darf nicht
innerhalb der ersten 10 Minuten reduziert werden)
Zindtaste "START"” 60 sek. driicken
Die rote Lampe rechts soll innerhalb 4—5 Minuten aufleuchten, sie zeigt an, dass die
Verbrennung begonnen hat.
Schwache Wéarme wird in 5—10 Minuten flhlbar, Volleffekt wird erst in ca 30 Minuten
erreicht.
Wenn die rote Lampe nicht nach 5 Minuten aufleuchtet, — dann wieder Starttaste 60 sek.
driicken.
Bei schlechter Batteriespannung, evil. Bootsmotor laufen lassen.
LEISTUNGS- Die Heiz- und Liifterleistung kann mit dem Leistungsdrehknopf wunschgemiss geregelt
REGELUNG werden (erst nach 10 minitiger max. Leistung).
AUSSCHALTEN Niemals die Heizung innerhalb der ersten 10 Minuten nach dem Start ausschalten, auch
nicht bevor der Nachkiihl-Thermostat reagiert und das Geblase eingeschaltet ist.
BATTERIE- Batterie nie ausschalten, bevor Nachkihl-Vorgang abgeschlossen ist (Stillstand der
HAUPTSCHALTER Gebldse-Walze)
UBERHITZUNGS- Roter Knopf unter HeiBluftausgang schaltet Brennstoffpumpe aus, wenn der HeiBluftausgang
SCHUTZSCHALTER oder die Frischluftzufuhr gedrosselt ist.
Eine Uberhitzung erfolgt normalerweise, wenn einer der zwei HeiBluftausgidnge mit der
Verteilerklappe ganz geschlossen ist, und der andere Ausgang an einen Uber 3—4 m
langen Schlauch angeschlossen ist.
THERMOSTAT Die Temperatur kann auch automatisch mit einem Kabinen-Thermostat (No 1810) geregelt

FRISCHLUFT-
VENTILATION

HEISSLUFT
VERTEILUNG

SCHORMSTEIN 1853

werden. Dieser Thermostat arbeitet so, dass der leistungsreduzierende Regelwiderstand
im Schaltkasten Gberbriickt wird. Der Termostat hat volle Wirkung nur bei Leistungs-
regler auf "MAX"-Stellung.

Fur Frischluftventilation wird der "VENTILATION" Schalter "ON" eingeschaltet, wobei die
grine Lampe aufleuchtet.

Die Luftstromverteilung zwischen den beiden Heissluftausgidngen, kann durch die
Verteilerklappe geregelt werden.

Bei Umsteilung muss die Stellungsverriegelung durch Ziehen / Driicken am Hebel geéffnet
werden

Der Schornstein 1853 kann wahrend eines langen Regens oder Tortlaufender Wasserspritz-
ung Wasser nehmen und muss dafir mit der Schutzhaube geschlossen werden, wenn die
Heizung nicht in Betrieb ist.

SCHWIERIGKEITEN
BEIM START

a} kontrollieren, dass

@ Hauptstrom eingeschaltet ist,

® der Brennstoff nicht am Ende ist (lautstarkes Klopfen der Pumpe)
@ der Rauchgasstutzen nicht geschlossen ist

@ die Service-Deckel der Heizung geschlossen sind.

b) bei niedriger Batteriespannung wird der Start durch Mitlaufen des Bootsmotors
erleichtert

c) Fehlersuchschema beachten und zu Rate ziehen.
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HEIZUNGSEINBAU

Die Heizung soll so montiert werden, dass sie leicht zugénglich ist und maglichst so
befestigt sein, dass der Service durch Offnen des grésseren Hauptservicedeckels maglich
ist. Brennerservice kann im Notfall auch durch die kleinere runde Servicedffnung auf
anderer Seite durchgefiihrt werden.

BRENNSTOFFSYSTEM

Der Brennstoffbehalter und Brennstoffriicklaufschlauch missen so montiert werden, dass der
Uberlauf von dem Dochtbrenner immer ungehindert zu dem Behdlter zuriickfliessen kann
(siehe Einbauanw. — Brennstoffsystem).

Behélter und Brennstoffniveau missen immer (auch unter Krédngung) unter dem Heizer-
boden liegen.

Der Brennstoffriicklaufschlauch muss stetig fallend zum Behélter gefiihrt werden.
Brennstoffbehdlterliiftung muss immer (auch bei Krangung) frei und (iber dem Brennstoff-
niveau liegen.

LUFTFUHRUNG DURCH
DIE HEIZUNG SOLL
NICHT STARK
GEDROSSELT WERDEN

Die Begrenzungen in den Schlauchanordnungen und den Schlauchldngen beachten (siehe
Einbauanw. — Luftschlduche). Der Heizer ist besonders empfindlich gegen den
Schlauchwiderstand (Uberhitzungsschutzschalter schaltet aus) wenn der eine von den
zwei Luftausgéngen geschlossen ist oder wenn die Frischluftansaugung nicht frei sondern
Uiber einen Schlauch angeschlossen ist.

Dagegen kann die Ausgangstemperatur zu niedrig bleiben, wenn die beiden Ausginge
mit sehr kurzen Schlauchen verbunden sind. In diesem Fall sollte ein Ausgang mit
Verteilerklappe erdrosselt oder die Schlauche verldngert werden.

GROSSE
WARMEVERLUSTE
— ISOLIERUNG

Bei langen Warmiluftschlauchen durch kalte R&ume k&nnen die Warmeverluste sehr gross
werden.

Die Schldauche missen dann isoliert werden — (siehe Einbauanw. — Schlduche).

Man muss auch beachten, dass undichte und unisolierte Bootskabinen so grosse Wérme-
verluste haben kdnnen, dass keine effektive und komfortable Aufwirmung ohne Isolierung
der Kabine mit Isoliermaterialbekleidung z. B. Kunststoffiberzogene Schaumstoffisolierung
maoglich ist.

FRISCHLUFTANSAUGUNG

Mit 100 °6 Durchventilation (gesamte Frischluft von draussen) wird der maximale
Trocknungs- und Ventilationseffekt erreicht.

Mit 100 %o Umluftzirkulation (Ansaugen der Luft aus den Kabinrdumen) wird der maximale
Aufwarmungseffekt erreicht.

Besonders fiir Motorboote (ber 8 m und Segelboote {iber 9,5 m ist eine Heizungsmontage
zu empfehlen, bei der die Heizung Luft ven Kabinrdumen einsaugen kann, wenn die zum
Heizungsraum Frischluft einflihrende Luftdffnung geschlossen wird.

BATTERIEANSCHLUSS

Die Kabelstdrke des Batterieanschlusses muss genug gross sein.
Der Leitungsquerschnitt in mm? soll der Leitungsldnge in Metern entsprechen;
z. B. 0,5—1,5 m = 1,5 mm?, fur 1,5—25 m = 2,5 mm2

Der Schaltkasten wird durch Einsetzen des Kontrollkabelsteckers in der Steckverbin-
dungsleiste unter dem Serviceéffnungsdeckel der Heizung angeschlossen. Der Stecker
soll mit den Kontakischrauben an der Steckerleiste festgeschraubt werden.

SCHORMNSTEIN-
ANSCHLUSS

Es ist besonders wichtig, dass keine Rauchleckage zwischen den inneren Abgasrohr und
den Brennlufteinsaugkanal bei Anschluss des Abgasstutzen und besonders bei
Abgasschlauchverbindungen entsteht.

Auf den Abgasstutzen Typ 1853 muss der Stromungsabzweigungsring unbedingt montiert
sein, um einen Brennluft/ Abgaskurzschluss zu vermeiden. (Siehe Seite 6)

START UND BETRIEB
DER HEIZUNG

Beachten, dass die Heizung nur mit geschlossenem, dichtem Heizungskasten einwandfrei
startet und sauber brennt. Der Servicedeckel muss also unbedingt vor dem Start
geschlossen werden.

Kontrollieren, dass die Dochthalter-Spannmutter beim Brennstoff-Riicklauf-Schlauchausgang
fingerfest festgezogen ist. Eine Nachspannung muss nach erster Verbrennung durchge-
fihrt werden. (Nachziehen mit Zangen oder Werkzeugen absolut verboten).
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Uberhitzungs-
schutzschalter

Obere Asbestdichtung (1801—164)
(muss absolut dicht sein)

Zindelement mit Dichtungen
(1801—151)

Nachkiihlthermostat
(1801—194)

Brennstoffilter
(1801—135)

min 10cm
max 120 cm

4

Fihrungsstifte fiir
Dochthalter

Brennstoffsaugschlauch

Brennstoff-
ricklauf-
schlauch

Brennstoffbehélter-
1Uftung.

Uffnung muss Immer
frei sein und Gber
Brennstoffniveau
liegen

WICHTIG

_-lln".
i801-130
Nt/
X 1801-159
Dochthalter
Spannmutter,
Il fingerfest

mituhrs anziehen
Festziehen mit
Zangen oder
Werkzeugen absolut
verboten.

{(Muss nach erstem
Betrieb
nachgespannt
werden.)

|

||| \:L“

W

Brennstoffniveau muss immer (auch bei Kringung) unter Heizerhoden liegen.
Brennstoffriickiaufschlauch muss zum Tank abfallend

Brennstoffbehalterliiftung muss immer (auch bei Kridngung) frei bleiben.

installiert sein.

Kontroliieren, dass Saugrchrveriangerungstiille zu lhrem Tank passt, d.h. nicht am

Boden aufliegt oder zu lang ist und hochbiegt.

Niemals Brennstoffbehilier zu hoch fiillen.
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VORTEILHAFTER EINBAU IN
MOTORBOOTEN

Montage der Heizung héangend
an dem Abgasstutzen unter dem
Seitendeck. Freies Frischluftan-
saugen vom Cockpit.

EINBAU IN MOTORENRAUM

fordert Frischluftansaugen von
draussen durch Einsaugstutzen
1805, Frischluftschlauch 1817
und Frischlufteinlassblende 1812
oder 1805 + Schutzgitter. Wich-
tig: Mit angeschlossener Fri-
schluftansaugung immer Heiss-
luft durch beide Heissluftaus-
gange mit doppelten Heisslufts-
leitungen ausblasen. Der Frisch-
luftschlauch muss so kurz und
gerade wie maoglich sein.

Q\I I T e

VORTEILHAFTER EINBAU
IN SEGELBOOTEN

Heizung in Heckraum montiert.
Abgasstuizen gut geschiitzt am
Achterdeck oder Achterspiegel.
Frischlufteninahme durch Achter-
raum z.B. mit Offnungen oder
Frischlufteinlassblenden im
Cockpit.

EINBAU IN KAJUTE

Wenn die Heizungsmontage im
Achterraum unmdglich ist, muss
die Heizung in den Kabinen-
rdumen eingebaut werden.

Die  Frischluftansaugung zum
Heizungsraum kann durch Fri-
schlufteinlassblenden 1812 z.B.
durch das Dach erfolgen.

Das Luftansaugen kann dann
durch Offnen des Heizungs-
raums (Schranktir) auf Kabinen-
luft-Zirkulation umgestellt wer-
den. Dieses ergibt den besten
Heizeffekt.
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MIT ZWEI @ 90 MM AUSGANGSSCHLAUCHE

Die maximale Schlauchldnge ist 2 X 10 Meter mit
geraden Schlduchen.

Die maximale Lange muss jedoch etwa 15 m
bei jeder scharfen Schlauchbiegung reduziert werden.
Grosse Differenz in der Lange der zwei Ausgangs-
schlduche wirkt ungiinstig auf die Heizleistung.

Wenn z.B. der eine Schlauch 6 m lang ist und fir
den anderen eine Lange von nur 1 m nétig ist, ist es
zu empfehlen, den kilrzeren Schlauch mit einem

FRISCHLUFTANSAUGUNG

Freies Frischluftansaugen ohne Schlauchanschluss ist zu
empfehlen.

Bei geschlossenem Schlauchanschluss zum Frischlutfansau-
gen durch Einsaughaube 1805, @ 120 mm Einsaugschlauch
1817 und Frischlufteinlassblende 1812 wird die maximale
Linge der Ausgangsschlduche auf 2 X 4 m reduziert.

Wenn die Heizung in geschlossenem Raum, z.B. in einer
Schrank oder Kasten montiert ist, bendtigt die Heizung zum
Frischluftansaugen von aussen eine Offnung um 100 cm?
Querschnitt oder ein Frischluftsventil mit freier Offnung von

zusétzlichen Bogen um etwa 2,5 m verlangern.
& 10 cm (Typ 1812 oder gleich).

- max. 1Cm. (m}ﬂ.e .

QSQOmm

n 2120
2 100/120mm

2008
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Bei Montage
der Lutiverteiler-

klappe 2008 ¢90

muss die Klappe

so plaziert werden, -

dass der Hauptluft- — 1811

ztronlzlgerade! durch
ie Klappe fliesst =

und nur ein @ 1811

Mindestteil der

Strémung durch &

die Abzweigung

gefordert wird.

NUR MIT EINEM
AUSGANGSSCHLAUCH @ 90 MM

Die maximale einfache Schlauchlidnge ist etwa
4 m mit geraden Schléuchen und nur etwa
2 m mit scharf gebogenen Schléuchen. e
Bei grossem Schlauchwiderstand darf der | [

andere Heissluftausgang nicht ganz gesch-
lossen werden, damit eine Uberhitzung
vermieden wird (Uberhitzungsschutzschalter
schaltet aus).

Ist die Heizung nur mit einem Heissluftaus-
gang angeschlossen muss das Frischluft-
ansaugen frei aus dem Raum erfolgen. Eine
Einsaughaube 1805 mit Schlauch darf nicht
mentiert werden.

m
Der Warmluftschlauch soll in diesem Fall an
dem unteren Ausgang geschlossen werden,
wobei nur der obere geschlossen werden
darf.

=il

Bei Montage

der Luftverteiler-
klappe 2008

muss die Klappe
so plaziert werden,
dass der Hauptluft-
strom gerade durch
die Klappe fliesst
und nur ein
Mindestteil der
Strémung durch
die Abzweigung
gefoérdert wird.

Die Wéarmeverluste kénnen sehr hoch bei langen Schlduchen sein, die durch ungeheisste
Raume verlegt sind
Die Schlauche missen dann isoliert werden, alternativ mit

a) — @ 95/135 mm STYROX (hartes Schaum) Polystyrene Rohrisolatoren
b) — fertig isoliertem Warmluftschlauch, wallas-marin Typ 1844

LANGE SCHLAUCHE
DURCH KALTE RAUME =
WARMEVERLUSTE —
DESHALB ISOLATION
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BEFESTIGUNG AM SCHOTT AM ABGASSTUTZEN HANGEND
a— 100 —&]
4&]\/ Schutzkappe (1853—03) + + |
D000 71
JeleYely _
— 50
A
L ogal
E[nstelllhebel fur Adusgangs-
s verteilerklappe wird an
Flexibler Rauchgasschlauch jL errelchbarep%exte des Heizers
A =T montiert.
j (1813) Schlauchschelle \.__/ o) Fir Umstellung der Klappen-
15 an dussere Schlauch 7z position muss der Hebelachse
o RM/ . durch Ziehen, bzw.
A Vi Driicken entriegelt werden.
40 A\
\ cE I
|
! Das innere Rohr soll 15 mm 460
] langer als das &ussere ‘
2825 _ El?fh[j:seii“n#gga bis zum Ende [© “‘ Seitenstiitzen
I
Abgasstutzenrohr und || {Psibst anferugrin
Sizamed an das Heizerrohr gepresst . Il
410 werden. o 100 min ‘
20mm
3 ) r
2 ]
ia BEFESTIGUNG DES ABGASSTUTZENS 1853
0 mm Strémungsabzweigungsring
——p - Sa%z Aufh@ngungsschrauben SR (] |/ muss unbedingt mon%ggrt_u )
- sein Q@ 5
i‘ Stutzen (1801—011) TYDE 1853 {
‘4 ; |
5 |

T Y
15|,
% B —
g ) 5
# O | o | 4s0
s 540
l | = B
TITH
115

Dich-

Alle Durchfiihrungen miissen

=
mit elastischer Dichtungsmasse
O O J / gedichtet werden. (1853—01)

tungs-
ring

a ssamos,_\ %

Gummidichtungsplatte
(Moosgummi)

—H

Abstandshiilsen, Linge 30 mm
passen fur Deckdicken

5—9 mm.

Fur dickeres Deck,

Hilsen abkiirzen;

Deckdicke+ Hulsentange =37 mm
Deck z.b. 20 mm; Hilse =17 mm

{'_'
|
|
L=
1

Satz Abstandshiilsen,
Montierungsschrauben
und Tragplatte

Ersatzteil Nr 1853—02

Tragplatte allein 1853—07
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BCHRSCHABLONE FUR ABGASDURCHFUHRUNG

MIT SCHORNSTEINE 1853, 3003 & 3004
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1800 B

1. 4. 1978
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50







Rauchbildung

(aus Abgasstutzen)
keine Rauchbildung
gibt schlecht Warme
gibt gut Warme
l&nger, nicht kurzzeitig
reine Verbrennung
Russbildung
Uberhitzungschalter
schaltet Pumpe aus
Pumpe geht

Pumpe knattert
Brennstoff in
Uberlauftasse

B wahrscheinlich ] méglich
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FEHLERINDIKATION
S R
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FEHLERURSACHE

MASSNAHME

Abgasstutzen mit Schuizkappe geschlossen

— Schutzkappe abnehmen

Batteriestromschalter aus — Batterie leer

— Stromanschluss und

Lifterlauf kontrollieren

Petroleum zu Ende — Saugschlauch saugt Luft

Petroleumfallung und Kanister
kontrollieren

O

Servicedeckel offen — Heizungskasten nicht geschlossen

Servicedeckel und Heizerkasten
kontrollieren

Wasser im Wirmeaustauscher (durch Schornstein
eingelaufen)

Wasser aus dem
Abgasrohr mit Schlauch absaugen

Brennstoffriicklauf zum Tank verhindert

— Rilcklaufschlauch hat keine Kontinuerliche Gefillle
zum Tank

-— Tankliftung nicht frei — Tank zu hoch gefiillt

— Tank zu hoch placiert

— Verstopfung im Ricklauf

Siehe Blatt 3
Brennstoffriicklauf
kontrollieren
Installationsanweisungen
sehen

Schlechte Ziindung

— zu kurzes Eindriicken der Ziindtaste
— zu niedrige Batteriespannung

Zindtaste mind. 60 Sek eindriicken
Zindung wird durch Mitlaufen des
Bootmotors und Batterieladung
erleichtet

— zu schwaches Kabel zum Schaltkasten

mind. 2 X 1,6 — 4 mm2

— Glahelement herabgefallen

Brennerservice beachten

Brenner verrust — verursacht durch:

— Brennstoffricklauf zum Tank verhindert
— fehlerhafte oder schlechte Brennstoff Qualitit
— fortlaufend zu kurze Startversuche oder
zu frithes Ausschalten der Heizung
— Betrieb mit abfallender Batteriespannung
— Startversuche mit geschlossenem Abgasstutzen
oder gedffnetem Servicedeckel

Fehlerursache kontrollieren
Brennkammer mit Innerteilen muss
gereinigt werden

beim Bedarf auch Dochisatz und
Gliihelement austauschen
Brennkammerservice beachten

— Stromungsabzweigungsring am Abgasstutzen nicht
montiert

Strémungsabzweigungsring
montieren

— Leckage in Verbindungen
Rauchgasschlauch — Abgasstutzen

Rauchgasverbindungen kontroliieren

Heizer wird iiberhitzt — Luftdurchlauf zu stark
gedrosselt — Uberhitzungsschutzschalter schaltet Pumpe
aus (Roter Knopf unter Heissluftausgang)

— der eine Heissluftausgang ganz geschlossen
und der andere Ausgang zu stark gedrosselt
— Frischluftentnahme / Einlassblende geschlossen

Rotes Knopf der Uberhitzungs-
shutzschalter wieder eindrucken

Verteilerklappe ein wenig 6ffnen
Schlauchinstallationsplan beachten

Dochthaltekdrper / Brennkammer falsch einmontiert

— Dochthaltekdérper falsch eingestellt —
Dichtungen defekt

— Spannmutter des Dochthaltekérpers nicht festgezogen

— Obere Asbestdichtung der Brennkammer nicht dicht

Brennkammer — Dochthaltekérper
Montage kontrollieren

Brennerservice beachten

Fehlerhafte Dochtpackung — zu hoch gepackt

— zu niedrig gepackt

Brennerservice beachien

Dachtpackung

Ziindelement fehlerhaft einjustiert — zu hoch

— zu niedrig

Brennerservice beachten
richtige Gllhspiralenhéhe 3 mm iber

Dochtoberflache

Ziindelement abgebrochen

neues Ziindelement montieren

Rauchleckage in den Abgasrohrverbindungen

Abgasrohrverbindungen kontrollieren

Hohe Warmeverluste in den Heissluftschlduchen
— lange, doppelte Schlduche durch kalte Raume verlegt
verursachen hohe Warmeverluste

Schlduche mit @ 95/135 mm
Styrox Isolierung versehen oder fertig
isolierten Schlauch 1844 installieren

— Retourzirkulation arrangieren;

Luftentnahme aus den aufgewdrmten
Rdumen vornehmen.
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SERVICE UND INSPEKTION

® Erst Servicedeckel offnen (unterer Seitendeckel — bzw. runder Deckel auf der anderen Seite
® Brennstoffrohr (3) durch Lésen der Mutter (10) demontieren

@ Dochthaltekérper (2) durch Drehen der Haltermutter (5) nach oben demontieren

BRENMNER

e Wenn der Flammenlelter (1 ¢) verrusst ist, den Brenner (1) nach Lésen der Halterbeine (8) ausbauen

® Die Brennkammer durch Demontage des Oberilansches und Bodens 1 b) &ffnen

® Brenner reinigen, dabei missen alle kleine Lécher im Flammenleiter un der Brennkammer gesdubert werden
® Bei starker Verrussung muss auch das Pannrchr gereinigt werden

VOR DER MONTAGE KONTROLLIEREN, OB

® Obere Asbestdichtung (11) dichtet

® Innerer Brennkammerzylinder (1a) richtig gewendet ist — engere Lochreihen nach oben

® Innerer Zylinder (1 a) durch Brennerbodendichtung abgedichtet ist und Zindelementdichtungen dicht sind
® Glihspiralhéhe des Zindelements und die Dochtpackung richtig nach Zeichnung justiert sind

AUSTAUSCH DER DOCHTPACKUNG

@ Kontrollieren, dass die Glilhspiralhdhe richtig justiert ist, — Unterseite der Gliihspirale in gleicher Héhe mit Unterfliche der Dichtung.
(Nach Montage etwa 3 mm tber Dochtoberflache).

® Das Zindelement wird am besten vorsichtig mit einer Messerklinge geldst

@ Die Zindelemententdichtung muss absclut dicht sein und ein Austausch der Dichtungen nach Ziindelementjustierung ist zu empfehlen.

MONTAGE

Brennkammer zusammensetzen (1) und Ziindelement auf den Haltestiffen am Brennerboden montieren.

Brennkammer montieren (1) und Halterbeine (8) in Halteposition drehen

Dochthaltekorper (2) vorsichtig in die Haltestiffe des Brennerbodens. einsetzen

Haltemutter {5) drehen bis sie gepresst wird und alle Dichtungen der Dochthaltekérper frei gegen den Brennerboden dichten
Brennstoffrohr anschliessen (3) und Mutter (10) festziehen

Kontrollieren, dass die elektrischen Anschlussleitungen zu a) Ziindelement b) Zindindikationskontakt am Brennerboden und
¢} Nachkihlungsthermostat wieder angeschlossen werden,

Servicedeckel schliessen (muss ganz dicht sein) und die Haltermutter (5) fingerfest nachziehen (Festziehen mit Werkzeugen ist
verboten)

Gasket 1801-164 must be
absolut tight, soften
with water If neccessary

1801164

Dichtung 1801-164 muss
absolut dicht sein, mit
wenig Wasser weichen
ob ndtig

Mo E =

p00000 0O O O G Q O CobOOQ

0006 O © 0 © © 0 oe Packning 1801-164 maste
absolut tdta, fukta med
lite vatten om nédvandigt

1801-162

Tiivisteen 1801-164 oltava
ehdottoman tiivis, kostuta
tarvittaessa varovasti vedelld

1801151

3 -4 mm

=&
| A
®_—‘ 1y @ Glow spirale under-side in level 1 ¥
Ul with under-side of the gasket } ]
‘ \ (1801-152 /1)
Gluhspiraleunterfliche plan mit ".‘ Si

unterflidche der Dichtund II A 7 mm

‘5
=
1
. (m'
o
'
g —=
o +
1801-130 L@

Glodspiralens underkant i hdjd @\r . '
med tdtningens underyta I 7
Hehkulangan alapinta samaan ta- s N J/ 1801-15272
] soon tiivisteen alapinnan kanssa | |
L S |

14 mm

18C1-153

To be tightened fingertight after first burning

Fingerfest anziehen nach erste Brennung

Skall dras at "fingerfast!! efter forstaforbranningen

Kiristettdvd sormitiukkaan ensimdisen polton jdlkeen,
)
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SCHALTUNGSSCHEMA
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1800 B 1. 4. 1978

PRINZIPSCHEMA

=

MOTOR PUMP RG

¥ Q ®

Firik

SWITCH | VENTILATOR SWiTCH
BURNER

e

THERMOST.

)

4 RC

1 EFF. CONTR.
]

i3 L]

Ersatzteilnr

SCHALTKASTEN

Aufbau Einbau
Die Kontaktschriuben
sollen festgezogen
HEIZUNG

werden, um den
Stecker zu sichern
/ Kontrollkabelstecker

GREEN GRUN'GRAN Y HRERA

]

| GREY [GRAU GRA. HARMAA

RED, ROT _ROD PUNAINEN

BLACK SCHWARTZ SYART MUST)

ELLOW GELD GUL KELIA NEN

BLIE BLAD BLA SININEN

P Brennstoffpumpe 1800 — 120
M Luftermotor 1800 — 170
RG  Glih-Zindelement 1800 — 151
RC Leistungsreglerwiderstand 1800 — 391
T1  Nachkihl-Thermostat 1800 — 194
T2  Uberhitzungsschutzschalter 1800 — 193
S1 Zindungsindikatorkontakt 1800 — 185
F Entstorfilter 1800 — 195
SCHALTSCHEMA
SCHALTKASTEN
RED LAMP GREEN LAMP
"BURNER! VENTILATOR
| RC
START EFFECT
SWITCH REGULATION
RESISTOR
BURNER *VENTILATOR
SWITCH SWITCH
fTT sREEN [ceim_gadn vinged
> oo GREL/CRAY GRA, HARMAA
| LS5 ren Rot edo /punanen
L] .«‘J{CA BLACK  SCHWARTZ SVART MDST,
‘i_,_(,)_ ELLOW GELB GUL KELTAINEN
~Toon | BLUE, BLAU B siNINEN
E*,‘;?‘,}_ — Bt ‘suau sl sNNEN
e RED/ROT BLUE BLAU
L_'_¥" DummEN/’R'go aﬁ._ SININEN
THERMOSTAT 8-10 A
1810

+ = 42V

Der Kabinenthermostat wird an den Schaltkasten
mit 2 X 0,75 — 1,5 mm? Kabel angeschlossen.
Der Thermostat schaltet zwischen max. Leistung und
reduzierter Leistung (= Leistungsreglereinstellung)
durch Uberbriicken des lLeistungsreglers.

/

Die Batteriekabelstarke muss stark genug sein:

Kabellénge Leitungsquerschnitt

0—2m 2 X 1,5 mm?
3m 2 X 25 mm?
5m 2X 4 mm?

Ein separater Hauptstromschalter fiir die Heizung
ist zu empfehlen, weil der Hauptschalter nicht
unterbrechen werden soll, bevor die Heizung nach
Abschaltung mit Liifterbetrieb nach etwa 10 Minuten
genug abgekiihlt ist.

1"
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ERSATZTEILLISTE
Bootsheizung 1800 B

wallas-marin oy
1800 B 1. 4. 1978

BRENNERTEILE 1800—100 Brennstoffschlauch
—110 Tankanschluss fiir ”Jeeptank”
2000—111 Tankanschluss flir Kunststofftank
1800—120 Brennstoffpumpe, Typ SU
—1201 Satz Ventile fir Pumpe
—1202 Ansaugrohr fiir Pumpe
—1203 Haltering fur Anschlussrohre
—1204 Satz Kontakte
—1205 Schutzkappe aus Bakelit
—130 Brennstoffrohr mit Haltemutter
-—135 Brennstoff-Filterelement
—1351 Filtergehduse & Rohranschluss an Pumpe
—1352 0O-Ring
1800—150 Dochthaltekdrper
—154 Haltemutter-Uberflussammeltasse
—159 Scheibe und Dichtungen fiir 154
—151 Ziundelement mit 2 Dichtungen
—152 Dochtsatz
—8 Servicesatz
—153 Teflonbusche
1800—161 Brennerbeden mit Indikatorkontakt
—162 Brennkammer — innerer Zilinder
—163 Brennkammer — &usserer Zilinder
—164 Obere Asbestdichtung @ 95 mm
—166 Brennkammer-Halteschrauben M 6 mit Muttern
—1661 Haltebeine fiir dito
—169 Silikongummidichtung
ELEKTRISCHE 1800—170Q Laftermotor mit Liftertrommelhalter, AEG
KOMPONENTE —i17/ex  Dito + Scheibe (fiir Umtausch gegen Electrolux)
—175 Liftertrommelrad
—176 Brennluftlifterrad
—177 Oberes Lifterachseniager
1800—191 1800 W - Kontakt in der Heizung
—192 1800 W - Stecker am Kabel
—591 Anschlusskontaktleiste in der Heizung
—592 Steckerleiste am Steuerkabel, 6-pol
1815B Verlangerungskabel 4 m, Heizung / Schalttafel
1800—193 Uberhitzungsschutzschalter
—194 Nachkiihl-Thermostat
—1941 Haltefeder flr dito )
—199 Hitzbestédndiges Kabel fiir Zindelement/ Thermostat-
anschluss, 330 mm, 0,75 mm?
HEIZUNGSKASTEN 1800—491 1-pol "VENT” Kippschalter
—492 2-pol "BURNER"” Kippschalter
—292 Startdrucktaste
—293 Signallampe, rot mit 45 mm Kabel
—294 Dito, griin
—293/150 Signallampe, rot mit 150 mm Kabel
—294/150 Dito, griin
—391 Regeldrehwiderstand
—3911 Scheibe fir Regeldrehwiderstandbefestigung
—3912 Drehknopf fiir Regeldrehwiderstand
ABGASSTUTZEN 1800—040 Schutzgitter fiir Luftenthahme
—031 Heissluftausgangskasten mit Verteilerklappe
—014 Grosser Servicedeckel mit Spannhebelbefestigung
—016 Runder Servicedeckel mit Zentrumbefestigung
—012 Oberes Manteldeckblech fiir Heizungskasten
—011 Satz Aufh&ngungsschrauben und Stitzen
—050 Satz Blechschrauben fiir Heizungskasten, 100 Stiick
1808—1 Einstellhebel fir Schlauchverteilerklappe
1853—1 Moosgummidichtung fiir Abgasstutzen
—2 Montagesatz fiir Abgasstutzen
—3 Schutzkappe fiir 1853
—5 Strémungsisolatorring
—6 Aussere Gummidichtungsring fiir Abgasstutzen
1833—3 Montagesatz fir Rauchgasschlauchanschluss
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BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Bukh Diesel
VERTRIEBSGESELLSCHAFT MBH

KornstraBe 243
D-2800 BREMEN
Telefon 0421 /554055/6

HOLLAND

Holland Nautic Apeldoorn b.v.

Spoorstraat 1
Apeldoorn, Holland
Tel. 055-218136
Telex 49417

- DANEMARK
Carsten Raffel as

Badevej 2
3000 Helsingor
Tel. 03-219222 Telex 411 81

NORWEGEN

Telmo Control as

Klingenberggt. 7

Boks 1512 Vika Oslo 1 Tel. 423323 Telex 16855
Lager & Service

Dsterdalsgt. 17 Oslo 5 Tel. 298500

ENGLAND :

Aqua-Marine MFG (UK) LTD.
381 Shirley Road

Southampton, SO9 1HB
Tel. 0703-778 121, Telex 47220

FRANKREICH
Finnautik

18 bis, rue d'Anjou
75008 Paris
Tel. 265.94.57, Telex 650 297

SCHWEDEN

wallas-marin ab

Stockholm Goteborg

Falugatan 3 Hélleflundregatan 18 (Fiskebéck)
11332 Stockholm, - 42158 Vastra Frolunda (Goteborg)
Tel. 08- 73608 45 Tel. 031-295013/21

Telex 12361

FINNLAND

wallas-marin oy

Turku Helsinki

Kurjenmaentie 3 Perdmiehenkatu 15 a
20700 Turku 70 00150 Helsinki 15

Tel. 921-21330 Telex 62-360 Tel. 90-653 742




